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Turkiye Otomotiv Sanayii ve

Otomotiv Pazari




Otomotiv Sanayiinin Tiirkiye Ekonomisi i¢indeki Yeri

Otomotiv ana ve yan sanayi Uretiminin dogrudan, imalat sanayi gayri
safi hasilasi icindeki payr %10, GSYH icindeki pay! ise %3 civarinda
oldugu tahmin edilmektedir.

imalat sanayi alt sektérlerinden “motorlu kara tasiti, treyler ve yari
treyler”e ek olarak “ana metal sanayi”, “fabrikasyon metal parcalar”,
“plastik ve kaucuk lriinler”, “elektrikli techizat” ve “diger ulasim
araglari”, otomotiv ana ve yan sanayi Urlnlerini degisik oranlarda
barindiran alt sektorlerdir. Bunlar disinda tekstilden kimyasallara
otomotiv ana ve yan sanayiine girdi saglayan pek ¢ok sektor
bulunmaktadir. (Emniyet kemerlerinde kullanilan dikis iplikleri, emniyet
kemeri, koltuk, i¢ désemedeki tekstil (iriinleri, boya, sensér vb.)

Otomotiv sektoriiniin sanayi istihdami icindeki dogrudan payi %4 iken,
diger ileri-geri baglantilar dahil edilerek dislnildigliinde sanayi
istihdami igindeki payi %15e ulasmaktadir.

Otomotiv, orta-yiksek teknolojili sektorler arasinda yer almakta ve
ihracat tutarinin ylksekliginin yani sira hem ana sanayi hem de yan
sanayi ihracatinda birim katma degeri de en yiksek sektorler arasinda
bulunmaktadir.

istihdamdaki payi, en fazla ihracat yapan sektér olmasi gibi noktalar da
goz oninde bulunduruldugunda sektordeki gelismelerin hem diger
sektorler hem de ekonominin biitlini Gzerinde kuvvetli etkiye sahip
oldugu soylenebilir.
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Tiirkiye Otomotiv Pazari

2002-2015 ®  Tirkiye otomotiv pazarinin toplam biyikIGgi 2015 yilinda bir onceki yila
%13.4 Ortalama Pazar gore %25 artarak 1 milyon 11 bin arag seviyesine ulagsmistir.
0lD, - .
Biiyiimesi (CAGR)
® 2002-2015 doneminde pazarin ortalama biyimesi %13,4 (CAGR)
diizeyindedir. Bu acgidan bakildiginda Tirkiye otomotiv pazarinin uzun
2002-2015 vadede oldukga gii¢lii bliylime oranina sahip oldugu degerlendirilmektedir.
Pazar Biiyiime
Standarty %8,7 ®  Tirkiye’de her 1000 kisiye 189 arag¢ diismektedir. Bu oran ABD’de 808 iken
Sapmasi Avrupa’da 569’dur. Ulkeler arasi karsilastirma yapildiginda Tiirkiye’nin arag
sahiplik oraninin oldukga disik olmasinin temel nedeni kisi basina gelir
1 milyon g:s:::;w seviyesinin gérece diisiik olmasidir.
1:dt(’eltn P"f‘.z"i" o ® ABD, Almanya, ingiltere ve Japonya gibi yiiksek gelirli ilkelerde 1000 kisiye
Buyaklugu diisen arac sayisi belirli bir doygunluk seviyesine ulastigi icin ilgili orandaki
(2015) gelisim vyatay seyrederken, arag¢ sahiplik orani hizla yilikselen (lkeler
Toplam Pazar grubunda yer alan Tiarkiye'nin doymamis i¢ pazara sahip oldugu ve uzun
icinde Yerli %35 vadede arac sahipliliginin kisi basi milli gelirdeki artisla birlikte ylkselmeye
Araglarin Payi devam edecegi distnilmektedir.

(2015)

»  (Ote yandan, Tiirkiye otomotiv pazari her ne kadar uzun dénemde giiglii bir
Otomobil biylime orani vaat etse de kisa dénemde incelendiginde oldukga dalgali ve
%72 Segment Payi istikrarsiz bir biiylime yapisina sahip oldugu goriilmektedir.
(2015)
® Tiarkiye’de arac talep eden kisiler reel gelir, doviz kuru, tasit kredilerine
L uygulanan faiz orani, gelecege iliskin siyasi ve ekonomik beklentiler, vergi
1000 Kisiye

i politikalari gibi makro bazl faktérlere gbre arag talebini erteleyebilmekte
Disen Arag 189 veya erkene cekebilmektedir. Arac pazarinda gozlenen vyillik blylime
Sayisi (2014) dalgalanmalari bazen siralanan faktorlerin sadece biriyle bazense tiim
faktorlerin bir araya gelmesiyle olusmaktadir.
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Otomotiv Ana Sanayii ve Otomotiv Pazari Arasindaki iliski

Otomobil Pazari icinde Yerli Otomobil Payi (1992-2015)
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Turkiye otomobil parkinin hizla blytudidgiu son 20 yillik donemde
yerli Uretim otomobillerin toplam otomobil pazarindan aldigi pay
radikal bir sekilde gerilerken, pazarin ithal yogunlugu hizla artmistir.

Turkiye’nin 1996 yilinda Gumrik Birligi'ne girmesinin ardindan
Avrupa Birligi ile ithalatta uygulanan glimrik vergisi ile es etkili
vergi oranlarinin ortak gimriik tarifesi seviyesine indirilmesi Avrupa
Birligi kokenli ithal Urlnlere olan talebi arttirmisti. Bunun
neticesinde 1996 yili 6ncesinde %90’a kadar ulasan otomobil pazari
icinde yerli otomobil payr 2013 yilinda %22'ye gerilemis, 2015
yilinda ise %26 dizeyinde gergeklesmistir.

Son vyillarda otomobil pazarinda gozlenen bir baska degisim ise
toplam otomobil pazari icinde 1600cc’den disiik motorlu araglarin
payl artarken, 1600cc’den blyik motorlu araglarin payinin
azalmasidir. Pazar kompozisyonundaki bu degisim biliylik o6lglide
farkli motor hacimlerine gére uygulanan OTV oranlarinin
1600cc’den dislik silindir hacmine sahip araglar lehine
ayarlanmasindan kaynaklanmaktadir.

Boylelikle 1600cc’den distik motorlu araglarin otomobil pazar payi,
son 10 yilda, %78’den %96’ya yiikselirken, 1600cc-2000cc motorlu
araglarin pay1 %18’den %3’e ve 2000cc’den blyik motorlu araglarin
payl ise %4’ten %1’e gerilemistir.
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Yeni OTV Oranlari -

® 25.11.2016 tarihinde Resmi Gazete’de yayinlanan kararname uyarinca binek otomobillere uygulanan Ozel Tiiketim Vergisi (OTV)
oranlarinda birtakim degisikliklere gidilmistir.

® Yapilan degisiklikler &ncesinde Tiirkiye otomotiv pazarinda araglarin motor silindir hacmine gére 3 kategoride farkli OTV oranlari
uygulanirken, bu kararla birlikte ilgili kategoriler icinde de aracin vergi oncesi fiyatina gore siniflandirmalar yapilarak araclara
uygulanan OTV oranlari detaylandiriimistir.

40 Bin TL-<70
Bin TL

%50

<40 Bin TL >70 Bin TL <100 Bin TL >100 Bin TL

%45 %60

<1600cc 1601-<2000cc >2001cc

%45 %90 %145

Yeni OTV Oranlari
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Yeni OTV Oranlarinin 1600cc’den Diisitk Motor Hacimli Araglara Olan Etkisi_

1600cc’den Diisiik Motorlu Otomobiller

[

Fiyati 40 bin TL'yi asmayan araclara uygulanan %45’lik OTV oraninda herhangi bir degisiklige gidilmedigi icin bu araglarin nihai satis
fiyatinda ve toplam vergi yiikiinde bir degisiklik olmamustir.

Vergi 6ncesi fiyati 40 bin Tlyi asip 70 bin Tlyi gecmeyen araclara uygulanan OTV oraninin %45’ten %50’ye yiikseltilmesi ilgili fiyat
araligindaki araclarin nihai fiyatlarinda %3,4’lik artisa ve KDV’nin de eklenmesiyle olusan toplam vergi yikinin %71'den %77’ye
ylikselmesine yol agmistir.

Vergi degisiminden en fazla etkilenen grup ise vergi éncesi fiyati 70 bin TL'yi asan araglar olmustur. ilgili fiyat araliginda uygulanan
OTV oraninin %45’ten %60’a cikartilmasi ilgili gruba giren araglarin toplam vergi yiikiiniin 18 puanlik artisla %89’a ¢ikmasina ve

nihai arac fiyatlarinin %10,3 yikselmesine neden olmustur. Vergi Oncesi Fiyat: 70 bin TL'yi Asanlar

Vergi Yuki %71 +18 puan Vergi Yik{ %89

Vergi Oncesi Fiyat1 40 bin TLyi Asip 70 bin TL’yi 151 bin TL
Asmayanlar W
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Vergi Yiki %71 +6 puan Vergi Yiki %77
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18% KDV
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16,2 bin TL 48 bin TL

18% KDV
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Yeni OTV Oranlarinin 1600cc’den Biiyitk Motor Hacimli Araglara Olan Etkisi_

®  Motor hacmi 1600cc-2001cc arasinda olan ve vergi dncesi fiyatl 100 bin TL'yi asmayan araglara uygulanan OTV orani %90’dan %100’e yiikseltilmistir.
OTV oranina bagl olarak ilgili motor hacmi ve fiyat grubuna giren araglarin toplam vergi yiikii 12 puan artarak %136’ya cikarken nihai arac fiyati ise
%5,3 artmistir.
®  Motor hacmi 1600cc-2001cc arasinda olan ve vergi dncesi fiyati 100 bin TL'yi gecen araclara uygulanan OTV orani ise %90’dan %110’a cikartilmistir.
Buna bagli olarak bu gruptaki araglarin toplam vergi ylikii 24 puan artarak %148’e ¢ikarken nihai arag fiyati %10,5 oraninda yiikselmistir.
®  Motor hacmi 2000cc’nin {izerinde olan araglara uygulanan OTV orani aracin vergi dncesi fiyatina bakilmaksizin %145’ten %160’a yikseltilmistir.
Bunun neticesinde ilgili motor hacmine sahip otomobillerin toplam vergi yiki 18 puan artarak %207’e ¢ikarken nihai arag fiyatlar %6,1 oraninda
artmistir. . L
Motor Hacmi 1600cc’yi Gegen Fakat Motor Hacmi 2000cc’yi Gegenler
Zooocs'yi Gecmeyip Vergi Yiikii %189 +18 puan Vergi Yiikii %207
Vergi Oncesi Fiyati 100 bin TL'yi Asanlar
Motor Hacmi 1600CCIV| Gegen Fakat ZOOOCC’yl Vergi Yiki %124 +24 puan . .voawus ‘ /W' J )
Ge;meyip g 337,5 bin TL
Vergi Oncesi Fiyat1 100 bin TL’yi Asmayanlar l "
+12 puan ﬂ 27260 Tt 2 g 51,5 bin TL
Vergi Yitkii %124 Vergi Yiikii %136 ; 48,5 bin TL -
> X
246,6 bin TL g 41,6 bin TL
X
/W 212,4 bin TL % 37,6 bin TL
201,8 bin TL S =
i 32,4 bin TL 2 .
§3 30,8 bin TL = g H 159,5 bin TL 176 bin TL
> £ 121binTL g
2 99 bin TL s
?Z 81 bin TL 90 bin TL
"E ‘2 H H 110 bin TL H 110 bin TL
;5 90 bin TL E 90 bin TL ’% 110 bin TL % 110 bin TL % %
Eski Yeni Eski Yeni Eski Yeni
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Motor Hacmi Siniflandirmasina Gore Otomobil
Pazarinin OTV Soklarina Tepkisi:

Vektor Otoregresif Model (VAR) Yaklasimi ile Etki-Tepki Fonksiyonlari Analizi

12



6TV Dizenlemesinin Nedenler A

®  Gecmis yillarda yapilan OTV artislarinin genellikle 2 6nemli nedene baglh olarak gelistigi degerlendirilmektedir:

® Bunlardan birincisi otomotiv sektoriiniin en fazla ithalat yapilan sektorler arasinda yer almasidir. 2016’nin ilk 10 aylhk dénemine
bakildiginda motorlu kara tasitlari ithalati toplam ithalattan %10 pay alarak 22 imalat sanayii sektori arasinda en fazla ithalat
yapilan 4. sektor olmustur. Otomotiv yan sanayii hari¢ tutuldugunda, Tirkiye’nin ana sanayii Urinleri ihracati her ne kadar
ithalatindan daha fazla olup ana sanayii ticareti nette dis ticaret fazlasi verse de otomotiv ic pazarinin yaklasik %70’lik ithal arag
yogunluguna sahip olmasi sektoriin net dis ticaret fazlasinin artirilmasi ve cari agigin azaltilmasinda daha fazla alanin var olduguna
isaret etmektedir. Turkiye’de hizli gelir artisi, dinamik demografik yapi, bagimli nifustaki disis egilimi ve ¢alisma ¢agindaki niifus
oraninin ontimuzdeki 30 yil boyunca artacagl beklentisi, kadinlarin isgliciine katiliminin artmasi, kentlesmenin hizlanmasi ve
krediye erisimin kolaylasmasi gibi faktorlerin ara¢ talebini glgclendirmesi ithalat kanaliyla cari agigin artmasina neden
olabilmektedir. Bu nedenle gecmis yillarda cari agigin hizli arttigi dénemlerde i¢ pazari baskilayici OTV artislari yapilmistir.

® OTV artislarini motive eden bir diger faktoérse yiiksek cari acigin ekonomide yarattigi dissalliklarin diizenlenmesinde yardimci
fonksiyon olarak kamu bitge gelirlerinin artirilmak istenmesidir. Otomotiv sektori gerek dolayli gerekse dolaysiz vergiler kanaliyla
kamu bitcesine en fazla katkida bulunan sektoérlerin basinda gelmektedir. 2016’nin ilk 11 ayinda tasit araglari satisi Gzerinden
tahakkuk edilen OTV gelirleri kamunun toplam OTV gelirlerinin %15’ini olusturmustur. Bununla birlikte yine sifir ara¢ satisinda
olusan KDV, yillik tahsil edilen MTV ve kullanimina bagh olarak akaryakittan alinan OTV, tasit kredilerinden alinan BSMV ve KKDF,
trafik sigortasi ve kasko kapsamindaki BSMV, muayene ve yillik bakim masrafi lzerinde olusan KDV de hesaba katildiginda
otomotivin kamuya gelir saglayan en dnemli kaynaklardan biri haline geldigi anlasilmaktadir.

® Bu 2 eksen gecmis yillarda yapilan OTV ayarlamalarinin ana hareket noktasini olustururken, son yapilan diizenlemede Tiirkiye’de
Uretimi yapilan araclarin yurtici otomotiv pazarindan aldigi payin artirilmasi da hedeflenmistir. Turkiye’nin 1996 yilinda Gimruk
Birligi'ne katilimiyla glimrik tarifelerinin karsilikli olarak sifirlanmasi ve miktar kisitlamalarinin kaldirilmasi ithal arag talebini
glclendirmis ve takip eden dénemde pazarda satilan ithal araclarin payr %20’lerden (1996) %78’e kadar (2013) yikselmistir.
Otomobile uygulanan OTV oranlarinin Tiirkiye'de iiretilen otomobillerin ortak 6zelligi olan ekonomik ara¢ sinifi géz 6niinde
bulundurularak fiyat esiklerinin belirlenmesi bir bakima yerli tretimi destekleyen giumrik vergileriyle benzerlik tagimaktadir.
Nitekim Turkiye’de Uretilen otomobillerin yaklasik %50’si vergi dncesi fiyati 40 bin TL'nin altinda yer almakta, geri kalan kisminda
ise yeni vergi diizenlemesinden kaynaklanan %3,4’liik diisiik oranda fiyat artisi olusmaktadir. Ote yandan yeni OTV ayarlamasinin
ayni motor hacmi icinde daha duslik fiyatli/ekonomik sinif araclara dogru talep kaymasi tzerinden yerli sanayinin toplam otomobil
pazarindan aldigi payi ylkseltip ylikseltmeyecegi arag talep eden kisilerin arac fiyatlarina olan hassasiyetine bagl olacaktir.
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Sepmentlere Gire Etk Tepk Anaiil A

® Tiketicilerin benzer motor bliytkligine sahip ancak farkh fiyat dilimlerine girdigi icin nihai fiyat farkinin agildigi araglara verecegi
tepkiyi olcimlemek amaciyla toplam otomobil pazari verileri motor hacmine gore detaylandirilarak her bir motor hacmi grubu
icin VAR analizi yapilmis, etki-tepki fonksiyonlari elde edilmis ve otomobil pazarinin OTV oranlarindaki artisa verdigi tepki
incelenmistir.

® Boylelikle dnceki yillarda farkl silindir hacminde arag talep eden tiiketicilerin OTV oranindaki artisa verdigi tepkilerin anlamhligi ve
slresi test edilerek ilgili silindir hacminde olusmasi muhtemel talep kaymasina iliskin degerlendirmeler yapiimistir.

® Modelin kurulmasinda aylik frekansli 2006:01-2016:10 dénemini kapsayan segment bazinda otomobil satislari, OTV oranlari,
sanayi Uretimi, Euro/TL kuru ve tasit kredilerine uygulanan faiz oranina ait zaman serileri kullaniimistir. VAR bilesenlerinde etki-
tepki fonksiyonu elde etmek icin her degiskenin en kigiik AIC degeri bulunmus ve fonksiyonlarin tahmini bulunan en uygun
gecikmeli deger ile yapilmistir.

® (OTV orani ile «toplam» otomobil pazari arasindaki dinamik iliskin incelenebilmesi icin, 1600cc’den diisiik otomobillerin, 1601-
2000cc arasindaki otomobillerin ve 2000cc’den biiyiik motor hacmine sahip otomobillerin ilgili aydaki pazar payi belirlenip her bir
motor sinifina uygulanan OTV orani ile carpilarak agirliklandiriimis toplam otomobil pazari OTV orani hesaplanmistir. Her bir
motor hacmine sahip otomobil satislarinin OTV’ye verdigi tepki analizinde ise ayri ayri ilgili motor siniflandirmasina tabi tutulan
OTV oranlari zaman serileri kullanilmistir.

®  Otomobil pazarinin OTV sokuna verdigi tepkiyi gésteren Etki-Tepki (Impulse-Response) grafiginde yatay eksen (x-ekseni) tepkinin
ayhk doénem olarak siresini, dikey eksen (y-ekseni) ise tepkinin boyutunu gostermektedir. Grafikte yer alan sirekli cizgiler
otomobil satislarinin OTV oranindaki soka verdigi tepkiyi gdsterirken, kesikli cizgiler +2 standart hata icin elde edilen giiven
araliklarini temsil etmektedir. Kesikli ¢izgilerin belirli bir stireye kadar ayni anda pozitif veya negatif bélgede bulunmasi otomobil
satislarinin OTV sokuna verdigi tepkinin anlamli oldugu seklinde yorumlanmaktadir.
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Sepmentlere Gire Etk Tepk Anaiil A

= Toplam otomobil pazarinin OTV artisina verdigi tepkiye bakildiginda «agirhkli» OTV oranindaki sok karsisinda toplam otomobil
pazarinin 12 aylik ddnem boyunca istatistiki olarak anlamli ve negatif yonli yani daraltici tepki verdigi izlenmektedir.

® Otomobil pazarinin yaklasik %96’sin1 olusturan 1600cc’den kiiciik motor hacmine sahip araclarin OTV sokuna verdigi tepki de
toplam otomobil pazarinda oldugu gibi negatif yonli olmakla birlikte tepkinin siiresi 9 ayla sinirli kalmigtir (kesikli gizgilerin ayni
anda negatif bolgede oldugu ay sayisi).

® 1600cc’den diisiik motor hacmine sahip otomobil satislarinin OTV oranina verdigi tepkinin toplam otomobil pazarina kiyasla daha
kisa slirmesi incelenen veri seti zaman dilimi boyunca (2006:01-2016:10) 1600cc’den disik motorlu aracglara, 1600-2000cc ve
2000cc’den biiyiik motorlu otomobillere yapilan OTV artisina kiyasla, daha diisiik oranda vergi ayarlamasi yapilmis olmasindan
kaynaklanmaktadir.

Toplam Otomobil Pazarinin OTV Sokuna Tepkisi 1600cc’den Diisiik Motorlu Otomobil Pazarinin OTV Sokuna Tepkisi

Logaritmik Formda Standart Hatalik Tepki Logaritmik Formda Standart Hatalik Tepki
21 - 9

T T T T T T T T T - T T T T T T T T T 1 ﬂl“
2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 2 4 B 8 10 12 14 16 18 20 22 24
Tepki Verilen Ay Sayisi Tepki Verilen Ay Sayisi
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Sepmentlere Gire Etk Tepk Anaiil A

® 1601cc-2000cc motor hacmine sahip araglara uygulanan OTV oranindaki bir standart hatalik sok karsisinda ilgili motor hacmine
ait otomobil pazarinin hizli bir sekilde negatif yonli ve glicli tepki verdigi goriilmektedir. Bununla birlikte ilgili motor
biyiikligiine sahip otomobillerin OTV oranina verdigi tepki 24 ay boyunca anlamli oldugu (kesikli cizgilerin ayni anda 24 ay
boyunca negatif bolgede bulunmasi) ve azalarak etkinin ortadan kalkmasi yerine artan oranda daraltici etkiye sahip oldugu tespit
edilmistir. Nitekim ilgili motor hacimli otomobillerin pazar payi OTV artislari sonucunda giderek zayiflamis ve 2015 sonunda %3
seviyesine gerilemistir.

® 2000cc’den daha biiyiik motor hacmine sahip araglara uygulanan OTV oranindaki sok ise ilgili motor biiyikliigiine ait otomobil
satislarina, diger otomobillere kiyasla daha zayif, 5 ay sliren negatif etkide bulunmaktadir. 2006-2016 déneminde 2000cc’den
biyiik motorlu otomobillere uygulanan OTV oranindaki artis diisiik motorlu otomobillere kiyasla daha fazla olmasina ragmen
ilgili siniflandirmaya giren otomobil satislarinin OTV’ye verdigi tepkinin daha kisa siireli ve zayif boyutta olmasi liiks arag talep
eden tiketicilerin arac fiyatlarina karsi daha az hassas (fiyat duyarhhgi az) olmalarindan kaynaklanmaktadir.

1601cc-2000cc Motorlu Otomobil Pazarinin OTV Sokuna Tepkisi 2000cc’den Biiyiik Motorlu Otomobil Pazarinin OTV Sokuna Tepkisi

Logaritmik Formda Standart Hatalik Tepki Logaritmik Formda Standart Hatalik Tepki
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Yeni OTV Uygulamasinin Otomobil Pazarina Etkileri _

® 1600cc’den disiik, 1600-2000cc arasinda ve 2000cc’den biiyiik motora sahip otomobillerin tiimiinde pazar satislari ile OTV
oranindaki artis arasinda negatif yonli ve etkisi 5-24 ay siiren iliski tespit edilmistir. ilgili motor hacmi siniflandirmasina yénelik
etki-tepki grafiklerinin de gosterdigi tzere OTV oranlarindaki artisin otomobil pazarina olan daraltici etkisi 24 ay boyunca
séniimlenememistir. Bir baska ifadeyle, OTV yalnizca takip eden 1 yil icinde etkisini gosterip ortadan kalkmamus, takip eden 2. yilda
da pazari baskilamaya devam etmistir.

®» Yeni OTV duzenlemesi sonrasinda otomobil pazarinin motor hacmine goére kompozisyonunda radikal bir degisiklik
beklenmemektedir. Ozellikle son 15 yilda vergi oranlarinin 1600cc’den diisiik motor hacimli araglar lehine artirilmasi zaten ilgili
segment araglarin pazar payini %96’ya kadar yikseltmistir.

® incelenen etki-tepki grafikleﬂrine goére tim motor hacmi siniflandirmasindaki otomobillerin OTV oranina 5-24 aylk dénem boyunca
negatif tepki vermesi, yeni OTV uygulamasi sonrasinda, kisa vadede otomobil pazarinin daralmasi ve orta vadede ayni motor hacmi
siniflandirmasindaki daha ekonomik araclara dogru talep kaymasi olacagi seklinde yorumlanmaktadir.

® (Ote yandan, yeni OTV uygulamasinda araglarin silindir hacminin yani sira Tiirk Lirasi cinsinden fiyat kistasi getirilmesi toplam pazar
blyumesi acisindan kur riskini daha da artirmaktadir. Otomotiv pazarinda tliketici gliveni en fazla kur hareketlerinden
etkilenmektedir. Déviz kurundaki muhtemel dalgalanmalarin hem cari donemi hem de gelecege yonelik beklentileri etkilemek
suretiyle talebin erkene cekilmesi veya ertelenmesi yoluyla pazardaki istikrarsizligi artirmasi beklenmektedir.

® Ayni silindir hacmi grubunda yer alan ancak fiyat siniflandirmalari itibariyla bir Ust fiyat esigine (1600cc’den diisiik motorlu
otomobillerde 40 bin ve 70 bin TL, 1600cc-2000cc motorlu otomobillerde ise 100 bin TL) yakin olan araglar, kisa vadede, kur
artislarindan en fazla olumsuz etkilenecek grupta yer almaktadir.

® Fiyati diisiik olan ekonomik sinif araglarin otomobil pazar payinin kalici olarak yiikselebilmesi icin yeni OTV uygulamasindaki fiyat
dilimlerinin her yil, enflasyon veya Euro/TL kuru oraninda, yukari yonli revize edilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde birkac yil icinde
fiyati 40 bin TLUnin altinda olan 1600cc’den disik motor hacimli aracglar da, olasi kur artisi nedeniyle, yliksek vergi oraninin
uygulandigi fiyat dilimine girecek ve OTV’nin ekonomik sinif araglari destekleyici etkisi ortadan kalkacaktr.
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Yeni OTV Uygulamasinin Otomobil Pazarina Etkileri

Bununla birlikte aracin ¢iplak fiyatina eklenecek ek donanimlar da bir Ust fiyat esigine yakin olan tek bir arac modeli icinde yiksek
fiyat farkliliklarina yol acabilecektir (ek paketlerle vergi dncesi fiyati artan aracin bir st OTV dilimine kaymasi). Bu nedenle
tiiketicilerin tercih ettikleri araca ek paket talep etmesi durumunda OTV fiyat dilimlerinin géz ©éniinde bulundurulmasi
gerekmektedir.

Tarihsel olarak OTV oranlarindaki artis ilk etapta pazara daraltici etkide bulundugu icin 2017 yilinda tasit kredilerine olan talebin bir
miktar gerilemesi beklenmektedir. Orta vadede ise yerli tiretim otomobillerin toplam otomobil pazarindan alacagi pay artacagi icin
tasit kredisi olarak kullandirilan tiiketici kredileri dolayli olarak ana sanayii tUretimini destekleyecegi ve finansmanin bir miktar daha
Uretimi destekleyici alana yonelecegi anlamina gelmektedir.

Turkiye’de otomobil Uretimi yapan Fiat, Renault, Hyundai, Honda, Toyota ve Ford’'un otomobil pazar payinin artmasi
beklenmektedir.

Mevcut OTV uygulamasi sonrasinda otomobil pazarinda kur kaynakli risklerin ve belirsizliklerin giderilmesi icin 3 alternatif
bulunmaktadir; (1) OTV fiyat esiklerinin her yil Euro/TL degisim oranina gore revize edilmesi veya fiyat esiklerin tek seferde Euro
bazinda belirlenerek gelecek yillara iliskin artis orani belirsizligi ortadan kaldirilmasi , (2) firmalarin dogru stoklama stratejisi
uygulamasi ve (3) kurdaki ani ylikselislerden meydana gelebilecek risklerin 6niine gegmek amaciyla firmalarin forward gibi tlrev
enstrimanlar kullanarak musterilere sabit kur garantisi sunmasi.
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Yeni OTV Uygulamasinin Tiirkiye Otomotiv Ana

Sanayiine Olan Etkisi
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Uretimi Tiirkiye’de Yapilan ve i¢ Pazarda Satilan Otomobiller

&D

RENAULT TOYOTA HYUNDAI

Fluence (2016da e Courier

retimi sona eriyor)

Megane (Yeni Sedan| CorOIIa
Modeli) VerSO

C||0 C-HR (Benzinlive

Hibrit)

52,505 adet 39,246 adet 29,994 adet 19,858 adet 8,795 adet 5,979 adet

*2016’ninilk 11 aylik doneminde satilan otomobil rakamlarini gostermektedir.
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Yeni OTV Uygulamasinin Tiirkiye Otomotiv Ana Sanayiine Olan Etkisi _

® 2016’nin ilk 11 ayhk doneminde yurti¢i otomobil pazarinda satilan 648 bin 894 otomobilin 150 bin 523 adetlik kismi Turkiye’'de
uretilmistir (%23).

® Tirkiye'de Uretilip ic pazarda satilan otomobillerin vergi sonrasi fiyatlari 44,500-149,300 TL arasinda degismektedir. Tirkiye
otomotiv ana sanayiinde Uretilen otomobillerin yaklasik %50’si vergi oncesi fiyati 40 bin TUnin altinda yer almakta, geri kalan
kisminda ise yeni vergi diizenlemesinden kaynaklanan %3,4’liik disik oranda fiyat artisi olusmaktadir.

® Yeni OTV uygulamasi sonrasinda Tiirkiye’de (iretilen otomobillere olan talebin artacagi ve otomobil pazarindaki ana sanayii payinin,
kisa vadede, yikselecegi tahmin edilmektedir.

® (Ote yandan, mevcut OTV ayarlamasinin, uzun vadede, Tiirkiye otomotiv ana sanayiinin gelisimini yavaslatacagi distnilmektedir.
Yeni OTV uygulamasi Tiirkiye’de ekonomik segment otomobil lretimi yapmakta olan ana sanayiinin i¢ pazardaki payini, kisa
vadede, artiracak olsa da uzun vadede vergi oncesi fiyati 40 bin TUnin (izerinde otomobil (ireten Ureticilerinin Turkiye'yi tretim
merkezi olarak tercih etmesini ve/veya mevcut Ureticilerin fiyati yliksek olan model Gretimlerini Turkiye’ye tasimalarini olumsuz
etkileyebilecegi degerlendirilmektedir. Bununla birlikte yeni OTV diizenlemesi daha ekonomik segment ara¢ tretimini tesvik ettigi
icin Turkiye otomotiv ana sanayiinin kiresel otomotiv tretimindeki dijital donlislime uygun olarak yliksek teknolojili arag Gretimini
baskilayabilecegi distintilmektedir.

® Otomotiv pazari ithal yogunlugunun kalici olarak azaltilmasi icin Turkiye'de Gretim yapan ana sanayii firma sayisinin ve mevcut
firmalarin Grettigi model sayisinin artirilmasi gerekmektedir. Bunun igin vergi dncesi fiyati 40 bin TU'nin Gizerinde otomobil Gretimi
yapan kiresel otomotiv Ureticilerine yonelik yatirim tesviklerinin gelistiriimesi, daha spesifik hale getirilmesi gerekmektedir.
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Otomobil Pazari Senaryo Analizi
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Otomobil Pazari Senaryo Anali A

® Yeni OTV diizenlemesinin ardindan Tiirkiye otomobil pazarinin 2017 yilinda hangi oranda biiyiiyecegi belirlenirken pazari etkileyen
diger faktorlerin de gbz 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir. Nitekim yeni vergi uygulamasinda TL bazinda vergi Oncesi fiyat
kistasi getirilmesi pazarin doviz kuruna olan duyarliigini artirmaktadir.

® Bu nedenle OTV oranlarindaki artisin, Kasim 2016’dan itibaren hizla yiikselen Euro/TL déviz kurunun, OPEC iilkelerin petrol arzini
kisma yoniinde karar almasiyla petrol varil fiyatinda meydana gelen/gelmesi muhtemel artislarin, ekonomik biyume ve faiz
oranlarina iliskin beklentilerin 2017 otomobil pazari bliyiimesine olan nihai etkisini 6lciimlemek amaciyla Piskin (2016)* genel
otomotiv pazari modeli otomobil modeli, olarak revize edilmistir. Yeni yilda otomobil pazarina yon verecek degiskenlere yonelik
olumlu, baz ve olumsuz olmak lizere 3 senaryo altinda 2017 otomobil pazari bliyiime tahminleri hesaplanmistir.

® Modele iliskin secilen veri seti ve ampirik yontem Ek-1’de sunulmustur. Modelin verdigi Tirkiye otomobil pazarini etkileyen
degiskenlerin kisa ve uzun donem esneklikleri asagidaki tabloda gosterilmistir.

Uzun Donem
Esnekligi

Ekonomik Buylime 2.761739
Tasit Kredi Faiz Orani -0.703562
Vergi Yiki (OTV+KDV) -0.625021
Euro/TL -0.376503
Ham Petrol -0.244469

*Piskin, S., (2016), Otomotiv Sektér Raporu: Tiirkiye Otomotiv Sanayii Rekabet Giicii ve Talep Dinamikleri Perspektifinde 2020 i¢ Pazar Beklentileri,
TSKB Ekonomik Arastirmalar, istanbul
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Senaryo #1

%3,5 GSYH
BuyUumesi

%16,2 Tasit
Kredisi Faiz Orani

3,7 Euro/TL Kuru

55S Ham Petrol
Varil Fiyati

%80 Vergi YUk

624,017 Otomobil Satis
-%11 Pazar Buyumesi

Baz Senaryo

Vergi 6éncesi arag fiyatina OTV ve KDV oranlarinin eklenmesinin ardindan
vergi Oncesi ve vergi sonrasi ara¢ fiyatindaki degisimi veren otomobil
pazarinin agirhkli vergi yiikii %80 olarak belirlenmistir.

2016'nin ilk 11 ayhk doneminde ortalama 3,31 seviyesinde bulunan
Euro/TL kuru Aralik ayinin ilk haftasinda 3,7 seviyesinin UstinG test etmistir
(%12 artis). 2017’ye dair yurtdisi ve yurtici risklerin fiyatlandigi varsayimi
altinda 2017 Euro/TL kuru baz senaryoda 3,7 olarak belirlenmistir.

Baz senaryoda 2016’nin son aylarinda doviz kurunda yasanan yukselisin
enflasyon beklentileri kanaliyla tasit kredilerine uygulanan yillik faiz oranini
yukari tasimaktadir.

OPEC (lkelerinin petrol arzini kisma karari almasinin ardindan Aralik ayinda
Brent tipi ham petrol varil fiyatinda ulasilan 55 dolarlik seviyenin 2017 yili
boyunca sabit kalacagi varsayilimistir.

Tim degiskenlere iliskin baz senaryo varsayimlari altinda otomobil tahmin
modeli 2017 vyilinda otomobil pazarinin %11 daralacagi sonucunu
vermektedir.
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Senaryo #2
AR

Olumlu Senaryo

o e e .

%6 Pazar Buy_umESI = Olumlu senaryoda OTV diizenlemesinin arindan tiketicilerin taleplerini

746,418 Otomobil Satis! daha ucuz fiyatli araglara dogru kaydirmakta ve toplam otomobil pazarinin
vergi yuku %75’e gerilemektedir.

®  Euro/TL kuru, 2016 yilinin son ceyregindeki yikselisle risklerin asiri
fiyatlanmasindan dolayi, 2017 yilinda 3,5 seviyesine gerilemektedir.

%75 Vergi Yuku

® Tasit kredisi yillik faiz orani doviz kurunun gevsemesine ve enflasyonun
disise gegmesine paralel olarak bir miktar gerilemektedir.

%13,8 Tasit
Kredisi Yillhk Faiz
Orani

50S Ham Petrol ® Ham petrol varil fiyati 2017 yilinda arz ve talep dengesinde kayda deger
Varil Fiyati degisim olmayacagi varsayimiyla 50$ seviyesinde bulunmaktadir.

®  GSYH yeni yilda potansiyel seviyede biylimektedir.

3,5 Euro/TL Kuru ® Tim degiskenlere iliskin olumlu senaryo varsayimlari altinda otomobil
tahmin modeli 2017 yilinda otomobil pazarinin %6 bliyliyecegi sonucunu
vermektedir.

%4,5 GSYH
BlyUmesi
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Senaryo #3
AR

Olumsuz Senaryo

%2,5 GSYH
BuyUumesi

%18 Tasit Kredisi
Yillik Faiz Orani

4,0 Euro/TL Kuru

65S Ham Petrol
Varil Fiyati

%85 Vergi Yuk

544,868 Otomobil Satisi
-%22 Pazar Buyumesi

Olumsuz senaryoda otomobil pazarinin agirhkh vergi yuki, Euro/TL
kurunun vyikselmesi sonucunda TL bazinda vergi Oncesi arag
fiyatlarinin  yukselerek vergilendirme kriterinde belirlenen fiyat
esiklerine yakin olan araglarin bir st esige ge¢cmesi durumunda, %85’e
ylkseldigi varsayilmistir.

Euro/TL kurunda yukari yonlu riskler devam etmektedir.

Tasit kredisi yillik faiz orani doviz kurundaki dramatik yiikselise paralel
olarak %18’e ¢citkmaktadir.

Ham petrol varil fiyatt OPEC'in arzi kismasina ek olarak diinya
ekonomisinin daha hizh  blylGdigu varsayimiyla 655 olarak
belirlenmistir.

Tim degiskenlere iliskin olumsuz senaryo varsayimlari altinda otomobil
tahmin modeli 2017 yilinda otomobil pazarinin %22 daralacagl
sonucunu vermektedir.
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® \eri: Degiskenlere iliskin veriler 2006:1-2015:12 dénemini kapsayan aylik frekansh degerlerden olusmaktadir. Veriler, Otomotiv Sanayi
Dernegi (OSD), Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi (TCMB) Elektronik Veri Dagitim Sistemi (EVDS), Tiirkiye istatistik Kurumu (TUIK) ve
Bloomberg Terminal’den temin edilmistir. Modellerde serilerin logaritmik hali kullaniimistir.

®» Modelde Kullanilan Degiskenler: Pazar: aylik otomobil satislarinin dogal logaritmasini, Sanayi: yurtici aylik reel ekonomik biiyiime
seyrini temsilen arindirlmamis aylik sanayi tretim endeksinin dogal logaritmasini, Euro: Euro/TL kurunun dogal logaritmasini, Faiz: tasit
kredilerine uygulanan kredi faiz oraninin dogal logaritmasini, Vergi: farkh silindir hacimlerine sahip otomobillere uygulanan 6zel tiiketim
vergisinin ve katma deger vergisinin agirlkli ortalamasinin (OTV+KDV) dogal logaritmasini, Petrol: Brent ham petrol varil fiyatinin aylik
ortalamasinin dogal logaritmasini gdstermektedir. Vergi oranlarinin otomobil pazarina olan etkisini belirleyebilmek igin farkl silindir hacmine
sahip otomobillere uygulanan OTV orani o yilki ilgili silindir hacmine sahip araglarin toplam otomobil pazarindan aldigi payla agirliklandirilip
KDV oraninin eklenmesiyle agirlikli ortalama yillik vergi orani hesaplanmistir.

® Ampirik Yontem: Oncelikle, yapilan calismada duragan olmayan zaman serileri kullaniimasi nedeniyle ortaya cikabilecek sahte
regresyondan kaginmak icin, verinin zaman serisi Ozellikleri arastirilmistir. Serilerin duraganlk analizinde genellikle “Genisletilmis Dickey-
Fuller” (ADF) ve “Philips-Perron” (PP) birim kok testleri kullanilmistir.

® Analizde kullanilan ilgili degiskenlerin farkli mertebeden duragan oldugunu ve duraganlk mertebesinin 2 veya daha yiksek olmadigini
gosteren ADF ve PP birim kok testi sonuclari Pesaran ve digerleri tarafindan gelistirilen ARDL modeline sinir testi yaklasimi uygulanmasini
gerektirmistir.

® Otoregresif Dagitiimis Gecikmeler (ARDL) modeline dayanan sinir testinin uygulanabilmesi icin, Turkiye otomobil pazarinin dinamiklerini
arastirdigimiz, Kisitlanmamis Hata Dizeltme Modeli (UECM) asagida olusturulmustur:

®» AlnPazar; =C + y; 7;:_11 ALnPazary_; + ¢; f:ll ALnSanayi,_; +
Wi 27{:11 ALnEuro._; + @; f;ll AlnFaizy_; + §; Zf;ll AlnVergi,_; + &; 5;—11 ALnPetrol,_; + [iLnPazar,_q + B,LnSanayi,_1 +
BaLnEuros_q + PylnFaizy_q + PsLnVergi,_, +LelnPetrol,_q + u;
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Modeldeki C otonom parametreyi, LnPazary, bagiml degisken, Tirkive otomobil pazarini, LnSanayi, LnEuro, LnFaiz, LnVergi ve LnPetrol, bagimsiz
degiskenler, sirasiyla sanayi Uretimi, Euro/TL d6viz kurunun, tasit kredilerine uygulanan faiz oraninin, Brent petrol varil fiyatinin (Dolar cinsinden) ve farkli
silindir hacimlerine sahip otomobillere uygulanan &zel tiketim vergisinin ve katma deger vergisinin agirlikli ortalamasinin (OTV+KDV) dogal logaritmik
hallerini,u; beyaz guriltiya, ¢, ¢, w, @, 6 ve § katsayilari kisa donem esneklikleri, B katsayilari uzun dénem dinamikleri, p ve q gecikme uzunluklarini
gostermekte ve model ARDL(p,q) olarak adlandiriimaktadir.

Modelde yer alan p ve q gecikme uzunluklar (aylik frekansta veri seti kullanildigi icin maksimum sekiz olmak lizere) Pesaran ve digerleri (1999) izlenerek
Akaike Bilgi Kiriterine (AIC) gore belirlenmistir. Sinir testi hata terimlerinde otokorelasyon olmadigi varsayimina dayanmaktadir.

ikinci asamada ise, seriler arasinda esbitiinlesme iliskisi bulunduktan sonra, denklemdeki ARDL modelinden kisa ve uzun dénem esneklikleri ile hata
dizeltme katsayisi elde edilebilmektedir. Denklemdeki uzun dénem katsayilari §;’e gére normalize edilerek asagidaki denklemdeki hata diizeltme katsayisi
(B1) ve uzun dénem esnekligi (-3, /B, ) elde edilmektedir.

ALnPazar, = C + §; XF_, ALnPazar,_; + ¢; Yoo, ALnSanayi,_; + ,
2

w; Zfz_ll ALnEuro,_; + ¢; Zfz_ll ALnFaiz_; + §; Z?z_ll ALnVergis_; + &; Zf:ll ALnPetrol,_; + B;(LnPazar,_,+ (E) LnSanayi,_, + (%) LnEuros_, +
Ba

(E) InFaiz,_{ + (%) InVergi,_4 + (%) LnPetrol,_q) + u;

Buna gore ), d, w, @, & ve ¢ katsayilari kisa dénem esnekligi, yani sanayi Gretiminin, Euro/TL d6viz kurunun, tasit kredilerine uygulanan faiz oraninin, Brent

petrol varil fiyatinin (Dolar cinsinden) ve farkli silindir hacimlerine sahip otomobillere uygulanan 6zel tiketim vergisinin ve katma deger vergisinin agirlikh

ortalamasinin (OTV+KDV), Tiirkiye otomobil pazari izerindeki ilk etkisini gbstermektedir.(—%) , (—%), (—%), (—%), (—%) uzun donem esnekligi ifade
1 1 1 1 1

etmekte ve ideal olarak 1 degerini almasi beklenmektedir. 1’den kiiglik (blyuk) olmasi agiklayici degiskenlerin bagimli degiskene eksik (fazla) gegiskenlik
oldugu anlamina gelmektedir. (f;) hata diizeltme katsayisinin, (-1 ile 0) arasinda ve anlamli olmasi hata diizeltme mekanizmasinin galistigini gostermektedir.
Uzun dénem dengeden sapmalarin her dénem ne kadarinin diizeltildigini ifade eden f3; katsayisi mutlak degerce ne kadar blyik olursa, dengeden sapmalar
o kadar hizli diizeltilmektedir. Diizletme siiresi veri setindeki zaman &l¢ii birimi cinsinden |1/, | olarak hesaplanmaktadir.
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Otomotiv Ana Sanayii sektoriiniin analizi amaciyla hazirlanmig olan bu rapor, Tirkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S.”nin uzman kadrosunca glvenilir olarak kabul edilen kaynaklardan elde
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dogrudan ya da dolayli olarak ugradiklari zarardan Turkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S. higbir sekilde sorumlu tutulamaz.

Bu dokiiman ileriye dénik tahminleri de kapsamaktadir. Tiirkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S. bu tahminlere ulasilamamasi ya da Rapor’daki bilgilerin tam ve dogru olmamasindan sorumlu
tutulamaz.

© 2017 Bu raporun tiim haklari saklidir. Turkiye Sinai Kalkinma Bankasi A.S.nin izni olmadan raporun igerigi herhangi bir sekilde basilamaz, cogaltilamaz, fotokopi veya teksir edilemez,
dagitilamaz.
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