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Lojistigin Gelecegi

& Trendler

Biilent Yazici

TAYSAD Yonetim Kurulu Uyesi ve
TAYSAD Lojistik Calisma Grubu Lideri
Ecoplas Genel Midiirii

Talep tahmini, rota optimizasyonu ve
otonom tasima teknolojileri lojistigin
gelecegini sekillendirmektedir.

Bu teknolojik donlisiim, lojistik
sirketlerinin rekabet avantajl

elde etmesine olanak tanirken,
sUrdurulebilir ve cevre dostu
cOziumler gelistirmelerine de imkan
sunmaktadir.

Gelecegin Haritasi Lojistikte Giziliyor

unya ticareti adeta bir tahta geminin firtina-
Il okyanusta ilerlemesi gibi, her an ciddi bir
kaza gecirecek ya da alabora olacakmis gibi,
sarsintill, batmayan ama tekinsiz zamanlar-
dan geciyor. Jeopolitik gerilimler, ekonomik yavasla-
ma, iklim krizleri, doviz dalgalanmalari ve yapay zeka
(YZ) devrimi... Hepsi bir arada, kiiresel ticareti ve aslin-

Kiiresellesme, e-ticaretin hizla biylmesi ve tedarik zin-
cirlerinin giderek karmasiklasmasi, lojistik sektorinu
donustme zorlamaktadir.

Bu donistimde dijitallesme ve yapay zeka (Al), lojisti-
gin verimliligini artirmak, maliyetleri distrmek ve sir-
durdlebilir gozimler Uretmek igin hayati rol oynar.

Ozellikle pandemi sonrasi artan dijital ihtiyaclar, lojis-

tikte teknolojik yeniliklerin hiz kazanmasina yol agmis-
tir.

Lojistik sektortinde dijitallesmenin onemi, yapay zeka-
nin kullanimi, avantajlari ve gelecekteki trendler konu-
larinda agik kaynaklardan derledigim bilgileri paylas-
mak istiyorum.

1. Lojistikte Dijitallesme Nedir?

Dijitallesme, lojistik operasyonlarinin manuel suregler-
den dijital ve otomatik sistemlere gegisini ifade eder.
Bu donusum, verilerin toplanmasi, analiz edilmesi ve
yorumlanmasiyla karar alma streglerinin hizlanmasini

saglar.

Dijitallesmenin lojistikteki ana uygulamalari sunlardir:
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® Nesnelerin interneti (loT): Tasimacilik araglari ve

depolar gibi lojistik altyapilarinin sensorlerle dona-

tilmasi.

® Bulut tabanli gozumler: Lojistik verilerin anlik payla-
simi ve depolanmasi igin kullanilr.

® Robotik ve Otomasyon: Depo ve lojistik merkezlerin-
de otomatik sistemlerin kullanimi.

® Biyuk Veri Analitigi: Buyuk miktarda lojistik verisinin
islenerek performans analizleri yapilmasi.

Dijitallesme sayesinde lojistik surecler daha hizli, es-
nek ve hatasiz hale gelirken, misteri memnuniyeti ar-
tar.

2. Yapay Zekanin Lojistikteki Rolii: McKinsey verile-
rine gore YZ destekli lojistik ¢oztmleri, tedarik zinciri
maliyetlerini %15 azaltiyor, envanter seviyelerini %35,
hizmet seviyelerini ise %65 artiriyor.

2.1. Talep Tahmini ve Optimizasyon

Yapay zeké algoritmalari, gegmis veriler ve gincel
trendlere dayali olarak talep tahmini yapabilir.

Bu sayede tedarik zinciri optimize edilerek stok mali-
yetleri ve sevkiyat streleri disurulur.

Bundan sonrasinda Ajan Sistemler (Agentic Systems)
donemi basliyor: sistemler artik hedefe gore kendi ey-
lemini segiyor. Dijital ikizler (Digital Twins), tedarik
zincirini adeta bir “canli organizma’ya donusturuyor.
WEF analizlerine gore teknoloji, kesintileri yaklasik
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%30 azaltiyor. Bu ekosistemi tamamlayan Gartner'in
Ambient intelligence (Gevresel Zeka: sensorleri, veri
ve YZ'nin birleserek fiziksel ortamlan sezgisel hale
getirmesi) yaklasimi da lojistigi proaktif hale getirerek
beklenmedik olaylara karsi %10’a varan operasyonel

verimlilik saghyor.

2.2. Rota Optimizasyonu: 1990'|larda deniz tasimacili-
g1 yaklasik 28 buyuk taslyiciyla yurirken bugtin sadece
10%a indi. En blyik on sirket pazarin %90’ kontrol
ediyor. Bu yogunlasma maliyeti disurse de sistemi ki-
rilganlastiriyor. Kizildeniz veya Siiveys Kanal’'ndaki tek
bir aksama, kiresel tedariki durdurabiliyor. O ytzden
artik glic, tek merkezde dedil, baglantilarda. Deloitte
ve MHI 2025 raporuna gore ugtan uca veri gorunar-
ligune sahip sirketler, kriz anlarinda daha hizli toparla-
niyor — bazl durumlarda 4 kata varan avantaj sagliyor.

Al destekli yazilimlar, trafik, hava durumu ve arac kapa-
sitelerini analiz ederek en uygun giizergahlari belirler.

Bu, yakit tiiketimini azaltir ve teslimat surelerini kisaltir.

Ornek: Amazon'un Al tabanli lojistik sistemi, teslimat
rotalarini optimize ederek milyonlarca dolarlik tasarruf
sa@lamaktadir.

2.3. Otonom Tagimacihk

Sirticsliz kamyonlar ve drone'lar, lojistik sektorinin
gelecedi olarak gorilmektedir.

Yapay zeka sayesinde bu araclar gevresel faktorleri
analiz ederek guvenli bir sekilde hareket edebilir.
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2.4. Depo Yonetim Sistemleri

Yapay zeka tabanli sistemler, depolardaki stok takibini
otomatik hale getirir ve envanter yonetimini optimize
eder.

Ayrica, robotlarla entegre calisarak paketleme ve tasl-
ma sureglerini hizlandirrr.

3. Dijitallesme ve Yapay Zekanin Avantajlan

Lojistikte dijitallesme ve yapay zekanin sundugu avan-
tajlar sunlardir:

® Verimlilik Artigi: Manuel ig yukinu azaltarak daha
hizli ve verimli operasyonlar saglanir.

® Maliyet Azalimi: Yakit tiketimi, is glicu ve operas-
yonel maliyetlerde tasarruf saglar.

® Hizh Karar Alma: Gergek zamanli veriler sayesinde
anlik ve dogru kararlar alinir.

® Miisteri Memnuniyeti: Daha hizli teslimat sureleri
ve kesintisiz hizmet, musteri deneyimini iyilestirir.

® Cevresel Siirdiiriilebilirlik: Yakit tasarrufu ve opti-
mizasyon sayesinde karbon emisyonlari azalir.

4. Lojistikte Yapay Zeka Kullanimina iligkin Ornekler

DHL: DHL, yapay zeka tabanli sistemler kullanarak ta-
lep tahmininde %90'a varan dogruluk oranina ulagmis-
tir.

UPS: Rota optimizasyonu igin “ORION" sistemini kulla-
narak yilda 10 milyon galon yakit tasarrufu saglamistir.

Amazon Robotics: Amazon, depolarinda robotlari kul-
lanarak siparis hazirlama stresini biyuk olglde kisalt-
mistir.

5. Gelecek Trendler

® Otonom Araglar ve Drone’lar: Yapay zeka destekli
otonom tagima sistemlerinin yayginlagmasi.

® Blockchain Teknolojisi: Tedarik zincirinde seffafligi
artirmak igin blockchain kullanimi.

® 5G Teknolojisi: Gergcek zamanli veri akisi ve 10T ci-
hazlarinin entegrasyonu sayesinde daha hizli ope-
rasyonlar.

® Akill Lojistik Aglari: Tim lojistik streclerin dijital
aglar Uzerinden entegre sekilde yonetiimesi.

Sonug

Lojistik sektoriinde dijitallesme ve yapay zeka, verimli-
lik, maliyet tasarrufu ve musteri memnuniyeti gibi bir-
cok fayda saglamaktadr.

Ozellikle talep tahmini, rota optimizasyonu ve otonom

tasima teknolojileri lojistigin gelecegini sekillendirmek-
tedir.

Bu teknolojik donustm, lojistik sirketlerinin rekabet
avantajl elde etmesine olanak tanirken, strdirilebi-
lir ve gevre dostu ¢ozimler gelistirmelerine de imkan
sunmaktadir.

Gelecekte yapay zeka ve dijital teknolojilerin daha fazla
entegre edilmesiyle lojistik sireglerinin tamamen oto-
nom hale gelmesi beklenmektedir.

Lojistikte dijitallesme ve yapay zeka yatirimlarini ar-
tirmak, sektorin global rekabet guclnu artirmak igin
kritik bir adimdir.
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Dahilde Isleme Rejimi Kapsaminda
Yurt Ici Alimlarda KDV Tecil-Terkin
Uygulamasinin Sona Ermesi:
Onceki Durum, Degisiklik ve

Firmalara Etkileri

Erkin Apari

TAYSAD Lojistik Calisma Grubu Uyesi
PwC Kidemli Mud(irii

Yerli tedarik zincirine dayali Gretim
yapan firmalarin, ithalat yoluyla

temine yonelme egilimi artabilecektir.

Ziraithal girdiler agisindan DIR
kapsamindaki vergisel avantajlar
devam ederken, yurt igi alimlarin

KDV yUkine tabi hale gelmesi, yerli
Uretici aleyhine bir maliyet farki
yaratmaktadir. Bu durum, DIR’in temel
amaclarindan biri olan yerli katma
dederin desteklenmesi hedefiyle de
celismektedir.

ahilde Isleme Rejimi (DIR), Turkiye'nin ihra-

cat odakli Uretim yapisini destekleyen en

onemli dis ticaret araclarindan biridir. Rejim

kapsaminda, ihra¢ edilecek drtnlerin Ureti-
minde kullanilacak girdilerin vergisel yuklerden arin-
dinlmasi amaglanmakta ve hem ithalatta hem de yurt
ici teminde cesitli istisna ve muafiyet mekanizmalari
uygulanmaktadir. Bu mekanizmalardan biri de Katma
Deger Vergisi (KDV) agisindan uzun yillardir uygulanan
tecil-terkin sistemidir.

Ancak, KDV Kanununun Gegici 17. maddesinde yer
alan ve bu uygulamanin temelini olusturan yetki hik-
mintn 31 Aralik 2025 itibariyla sona ermesi, DIR kap-
saminda faaliyet gosteren firmalar agisindan onemli
sonuglar dogurmustur.

3065 sayill KDV Kanununa 4369 sayili Kanun ile ekle-
nen Gegici 17. madde uyarinca, dahilde isleme ve ge-
cici kabul rejimi kapsaminda ihrag edilecek mallarin
uretiminde kullanilacak maddelerin tesliminde, KDV
Kanununun 11/1-c maddesi gergevesinde tecil-terkin
uygulanmasina izin verilmistir. Soz konusu maddede,
bu uygulamanin kapsaminin belirlenmesi hususunda
Cumhurbaskanina yetki taninmistir.

Bu yetkiye dayanilarak yayimlanan 2001/2325 sayili
Bakanlar Kurulu Karari ile, sektor veya mal grubu ayrimi
yapiimaksizin, DIiB sahibi firmalara belge kapsamin-
daki ham madde ve yardimci maddelerin yurt icinden
KDV hesaplanmakla birlikte tahsil edilmeksizin teslim
edilmesi mimkiin hale gelmistir. ihracatin belge sart-
larina uygun olarak gergeklestirilmesi halinde hesapla-
nan KDV terkin edilmekte; aksi durumda ise gecikme
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ORDERPICKTIME ~ 00:02 ﬁ ;@

ORDER PICK TIME  00:30:00

ORDERPICKTINE ~ 04:55:00

faizi ve vergi ziyal cezasi ile birlikte alicidan tahsil edil-
mekteydi.

Bu sistem, DIR kapsaminda ithal edilen girdilerin vergi-
siz temin edilmesi karsisinda, yurt ici Ureticilerin reka-
bet gliclinu koruyan tamamlayici bir unsur olarak islev
gormus; yerli tedarikten yapilan alimlarda KDV yuku
nedeniyle olusabilecek finansman dezavantajini orta-
dan kaldirmigtir.

Gegici 17. maddede yer alan bu yetki, bugine kadar
dort kez uzatilmis; son olarak 7256 sayili Kanun ile 31
Aralik 2025 tarihine kadar gecerli olacak sekilde du-
zenlenmigtir. Ancak, 31 Aralik 2025 tarihi itibariyla s6z
konusu surenin uzatiimasina iliskin herhangi bir kanuni
diizenleme yapilmamistir.

Bu gercevede, 1 Ocak 2026 itibariyla DiiB kapsaminda
ihrag edilecek driinlerin Uretiminde kullanilacak ham
madde ve yardimci maddelerin yurt icinden tecil-terkin
kapsaminda KDV'siz temini miumkin degildir. Bu tur
alimlarda, satici tarafindan KDV hesaplanacak ve alici
tarafindan odenecektir. Buna karsilik, Dahilde isleme
Rejimi Kararinda bir degisiklik yapilmadigi surece, itha-
lat yoluyla temin edilen girdiler agisindan vergi muafi-
yetleri uygulanmaya devam edecektir.

Soz konusu degisikligin en temel etkisi, DiiB sahibi
firmalar agisindan nakit akigi ve finansman yiiku tze-
rinde ortaya ¢ikacaktir. Yurt iginden temin edilen gir-
dilerde KDV'nin pesin olarak odenmesi gerekecek; bu
KDV ancak genel usuller cergevesinde indirim veya

Gaysap

iade yoluyla telafi edilebilecektir. Bu durum, ozellikle
ylksek hacimli ve dustk kar marji ile galisan ihracatgl
firmalar agisindan ilave bir finansman maliyeti anlami-
na gelmektedir.

Gegici 17. madde kapsaminda saglanan yetkinin sona
ermesi, yalnizca DIIB sahibi miikelleflerin yurt ici teda-
rikgilerden yaptiklari alimlari degil, ayni zamanda bir
DIiB sahibi miikelleften diger bir DIiB sahibi miikellefe
yapilan teslimleri de dogrudan etkilemistir. Uygulama-
da “belgeden belgeye teslim” olarak adlandirilan bu
islemler, Gecici 17. maddeye dayanilarak yayimlanan
Bakanlar Kurulu Karari gercevesinde, KDV Kanununun
11/1-c maddesi kapsaminda tecil-terkin uygulanmak
suretiyle KDV'siz gerceklestirilebilmekteydi. Bu sayede,
DiiB kapsamindaki yari mamul veya ara mallarin, yine
ihracata yonelik tretimde kullaniimak tizere baska bir
DIiB sahibi firmaya tesliminde KDV kaynakli bir finans-
man yuku olugsmamaktaydi. Ancak, Gegici 17. madde-
de yer alan surenin 31 Aralik 2025 itibariyla sona erme-
siyle birlikte, bu hukuki dayanak da ortadan kalkmistir.
Buna bagl olarak, 2026 yili itibariyla DiiB'ten DiiB'e
yapilan yurt ici teslimlerde de tecil-terkin uygulanmasi
mumkin gozukmuyor.

Bu finansman etkisi, yalnizca nihai ihracatgilarla sinirli
kalmamakta; ozellikle ayni tedarik zinciri iginde faali-
yet gosteren, yart mamul veya ara urin Uretip bunlari
baska DIiB sahibi firmalara satan isletmeler acisindan
ilave finansman yuku ve sire¢ karmasikligl yaratmak-
tadir. Dolayisiyla, degisikligin etkisi yalnizca nihai ihra-
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catcl firmalarla sinirli olmayip, DIIB ekosistemi iginde
yer alan tim dretim ve tedarik halkalarini kapsamak-
tadrr.

Yerli tedarik zincirine dayali Uretim yapan firmalarin,
ithalat yoluyla temine yonelme egilimi artabilecektir.
Zira ithal girdiler agisindan DIR kapsamindaki vergisel
avantajlar devam ederken, yurt igi alimlarin KDV yuku-
ne tabi hale gelmesi, yerli Uretici aleyhine bir maliyet
farki yaratmaktadir. Bu durum, DIR'in temel amaglarin-
dan biri olan yerli katma degerin desteklenmesi hede-
fiyle de celismektedir.

Son olarak, firmalarin sozlesme yapilari, fiyatlandirma
modelleri ve ihracat termin planlamalarinin da bu yeni
duruma gore gozden gegirilmesi gerekecektir. Uzun va-
deli tedarik s6zlesmelerinde KDV yikunun kim tarafin-
dan tasinacagl, iade sureglerinin nasil yonetilecegi ve
finansman maliyetlerinin fiyatlara nasil yansitilacagi,
onumizdeki donemde daha fazla gtindeme gelecektir.

KDV Kanununun Gegici 17. maddesi kapsaminda sag-
lanan tecil-terkin uygulamasinin sona ermesi, DIR sis-
teminde sessiz ancak etkisi yuksek bir degisikliktir. Her
ne kadar rejimin ithalat boyutunda temel muafiyetler
devam etse de, yurt ici tedarik ayaginda olusan bu ki-
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riima, ihracatci firmalar agisindan dikkatle yonetilmesi
gereken yeni bir donemi isaret etmektedir.

Bu gercevede, uygulamanin yeniden uzatiimasi veya
kalici hale getirilmesi yoninde bir kanuni diizenleme
yaplimadigi surece, firmalarin mevcut sureglerini ve
maliyet yapilarini yeni hukuki cerceveye uygun sekil-
de revize etmeleri kaginilmaz gorinmektedir. TAYSAD
lyeleri basta olmak (zere, DIR kapsaminda faaliyet
gosteren tim firmalar igin bu degisikligin etkilerinin
yakindan izlenmesi ve gerekli onlemlerin zamaninda
alinmasi buylk onem tagimaktadir.
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Posta ve Kargo Muafiyeti

Diizenlemesinde Kapsamh
Degisim (6 Subat 2026)

Selim Diizeltir

TAYSAD Lojistik Calisma Grubu Uyesi
Cevher Jant icra Kurulu Uyesi
Satinalma ve Giimriik Operasyonlari Miidiirii

Son yillarda Turkiye Gimrik
Mevzuati, bireysel tiketicinin glinlik
aliskanliklarini dogrudan etkileyen
onemli bir dontisiim strecine girdi.
Uzun bir siredir posta ve hizli kargo
esyasl icin tedricen (150 €, 76 € ve
30 €) seklinde azaltilan muafiyet
limiti, 6 Subat 2026°dan itibaren
tamamen kaldirilarak sifirlaniyor.

ir gimruk ve dis ticaret profesyoneline en ¢ok
sorulan iki sorudan ilki, bireysel olarak yurt di-
sindan nasil otomobil getirilecegi ise ikincisi,
yurt disindan donerken yolcunun yaninda ge-
tirmeyi ya da satin alip posta yoluyla getirtmeyi planla-
dig herhangi bir esya igin gimrik vergisi muafiyetleri
ve/veya vergi uygulamalari nelerdir sorusudur.

Basinda buyuk yanki buldugu tzere, 07 Ocak 2026 ta-
rihli Resmi Gazete'de yayimlanan Cumhurbaskanligi
Karar ile posta ve hizli kargo muafiyetleri agisindan 6
Subat 2026 tarihinden itibaren yeni bir donem bagliyor.
Ureticiler, tedarik sanayii ve KOBI'ler nispeten mutlu,
tiketiciler ise artan maliyetler ve ‘kisitlanan haklar' agi-
sindan kizgin. ki tarafin da hakli oldugu noktalar bulun-
sa da bu karar hem onemli hem de Ulke ekonomisiigin
(yerli Ureticiler/saticilar tarafindan suistimal edilmedigi
slirece) salih bir amaca hizmet ediyor.

Oncelikle bazi kavramlari netlestirmekle baslamak ge-
rek. Gimrik Kanunu'nun bazi maddelerinin uygulama
esaslarini belirleyen 2009/15481 sayili karar, pek ¢ok
muafiyet tlrtinu diizenlemektedir. Bu yazida bunlardan
"Yolcu Beraberi Egya Muafiyeti' ile ‘Posta veya Hizli Kar-
go Yoluyla ithalatta Muafiyet’ iizerinde duracagiz.

6 Subat'ta yurdrlige girecek uygulama, yolcu beraberi
esyalarla ilgili bir kisitlama getirmiyor aslinda. Basitce
ifade etmek gerekirse, yolcu beraberinde iki tip esya
getirilebilir: Kisisel esya veya hediyelik esya. Yolcu be-
raberinde muafen getirilebilecek esya listesi (kisisel ya
da hediyelik fark etmez), yukarida adi gegen kararin 9
no'lu ekinde yer almaktadir. Bu listede adi gegen es-
yalar, herhangi bir kiymet limiti olmaksizin yolcu bera-
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berinde getirilebilir. ilgili listede yer almayan esya ise
her bir yolcu igin toplam 430 euroyu asmamak kaydiyla
muafen getirilmeye devam edilebilir. 430 euroyu asan
ancak 1500 euroyu agsmayan esya igin, AB Ulkelerinden
gelmesi halinde %30, diger ulkelerden gelmesi halinde
%60 giimriik vergisi ve esya OTV kapsamindaysa %20
tek ve maktu vergiyle vergilendirilir. 1500 euroyu asan
esya icin ise ithalat rejimi htikiimleri uygulanir.

Son yillarda Turkiye GUmrik Mevzuati, bireysel tuketi-
cinin gunlik aliskanliklarini dogrudan etkileyen onemli
bir dontisim strecine girdi. Uzun bir siiredir posta ve
hizli kargo esyasi igin tedricen (150 €, 75 € ve 30 €)
seklinde azaltilan muafiyet limiti, 6 Subat 2026'dan iti-
baren tamamen kaldirilarak sifirlaniyor.

Bu degisiklikle birlikte, yurt disindan bireysel amagla
siparis edilen “De Minimis" kavramini da anlatiyor olan
‘en kiglk degerdeki esya’ dahi artik glimriik denetimi,
beyan ve vergilendirme siirecine tabi hale geliyor. Boy-
lece “glimriksiz aligveris” anlayisi pratikte ortadan
kalkiyor.

Bu yaklasimin arkasinda ti¢ temel politika hedefi bulun-
dugu soylenehbilir:

1- Vergisel agidan adil rekabet ortaminin saglanmasi:
Yerli Uretici/saticilar KDV ve diger mali yiikimliluklere
tabi iken, yurt disi platformlardan vergisiz satin alinabi-
len Urtnlerin yarattig haksiz rekabetin oniine gegilme-
si amaglanmaktadir.

Gaysap

2- Uriin glivenligi ve piyasa denetimi: Ozellikle kozme-
tik Urlinleri ve oyuncak gibi halk sagligini tehdit ede-
bilecek kuguk paketlerle gelen drtnlerin denetim disl
kalmasi engellenmektedir.

3- Kayit disi ithalatin sinirlandiriimast: Bir sevkiyat kap-
saminda olmasa da tekrar eden bireysel siparislerin
ticari boyuta ulagsmasi riskinin kontrol altina alinmasi
hedeflenmektedir.

Yeni sistemde, Urtin bedelinden bagimsiz olarak tim
gonderiler vergiye ve risk analizine tabi tutuluyor. Yeni
donemin en kritik sonucu, bireysel gonderilerin 6nemli
bir bolimiinde Tek Tip Giimriik Beyannamesi (TCGB)
zorunlulugunun ortaya gikacak olmasidir. Daha once
hizli kargo firmalari tarafindan basitlestiriimis beyan-
la yurdtdlen islemler, artik detayli beyan gerektirecek.
Her ne kadar mevzuat, bireysel kullanicinin kendi be-
yannamesini vermesine izin verse de teknik bilgi, dijital
altyapi (BILGE sistemi, e-imza) ve mevzuat hakimiyeti
gereksinimi bu slreci pratikte zorlastiracak ve bu ne-
denle birgok kullanici, gimrtk musavirligi hizmeti al-
mak zorunda kalacaktir. Ancak musavirlik tcretleri ile
ardiye, ordino ve diger masraflar bir araya geldiginde,
disuk bedelli bir Urlnin dahi toplam maliyeti Urln
degerinin birkag katina ¢ikabilecek, “sifir muafiyet” uy-
gulamasi yurt disindan siparis aliskanliklarini caydirici
bir rol oynayacaktir. Yeni donemde bireysel kullanicilar
icin temel gergek sudur:
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Her yurt disi siparis, bir gimrik dosyasidir. Bundan
boyle bireysel ya da kurumsal, eskiden “De Minimis"
kapsamina giren her ithalat isleminin, bundan bdyle
yalniz vergiler yontnden degil; diger kurum kontrolleri
ve onaylari gibi ticaret politikasi onlemleri agisindan da
ciddiyetle degerlendirilmesi gerekecektir.

Sonug olarak, posta ve hizli kargo muafiyetinin kald-
riimasi, Turkiye'nin e-ticaret ve dig ticaret politikasin-
da kalici bir yon dedgisikligini ifade etmektedir. Amag,
bireysel ithalati sinirlayarak i¢ piyasayi ve yerli tretimi
korumaktir. Ve bir yoniyle bu salih bir amagtir. Ancak
kritik konu, dreticilerin menfaatlerini koruyan sistemin,
tiiketicilerin aleyhine bir pazar olusturmayacak bir ya-
pida kurgulanmasi ihtiyacidir.

Gaysap

Bu kapsamda, ozellikle internet aligverisine imkan tani-
yan yerel dijital platformlarin komisyon oranlarini hem
minimize hem de reglle eden bir diizenlemenin yapil-
masi sart gibi gozikuyor. Zira yurt digindan aligverisi
zorlastiran sistemin, tiketiciyi yerel piyasanin biyuk
oyuncularinin insafina birakmamasi gerekir. Yerli tre-
tici desteklenmeli mi? Tabii ki evet. Ancak bunu ya-
parken, tuketicinin uygun fiyatl trtine erigim hakkinin
da es zamanli olarak korunmasi konusu ciddiyetle ele

alinmalidir.




isbu raporda derlenen haberler, kamuya agik kaynaklardan alinmis olup
raporda bu kaynaklara atif yapilmistir. Rapordaki yazilar ise yazarin
goriis ve yorumlarini igermekle birlikte resmi goriis niteliginde degildir.
Haberdeki bilgilerin ve yazarin goriiglerinin dogrulugundan, zaman
igerisindeki degisiminden, eksik, hatali olmasindan vb. durumlardan
meydana gelen ve/veya gelecek olan zararlardan TAYSAD sorumlu degildir.
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